KUMANIA
JUDETUL SALAJ
COMUNA RUS
CONSILIUL LOCAL
Rus Nr. 39, C.P. 457290; Tel./Fax: 0260639394
E-mail: primariarus@yahoo.com ; Site: www.comunarus.ro

HOTARAREA NR.30

din 17.05.2022
privind aprobarea proiectului ,, Reabilitare moderatd a obiectivului de investitii Scoala Gimnaziald
nr. 1 Rus, Corpul A din com. Rus, jud. Sdalaj” cu includerea in proiect a achizitionarii si amplasarii
pe domeniul public al comunei, a 2 statii de reincarcare (4 puncte de reincircare) pentru vehicule
electrice si participarea la Programul National de Redresare si Rezilien{a, apelul de proiecte

PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local
Consiliul local Rus , intrunit in sedinta extraordinara din 17.05.2022 ,

Avdnd in vedere :
- Proiectul de HCL nr. 1415/132.05.2022 initiat de cétre primarul comunei Rus ;
- referatul de aprobare a primarului comunei Rus nr.1416/13.05.2022 ;
- raportul de specialitate nr.1417/13.05.2022 intocmit de responsabilul de achizitii publice ;
- avizul comisiei de specialitate din cadrul Consiliului local Rus ;
- in conformitate cu prevederile Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente
Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta
10 — Fondul local — Anexad la Ordinul ministrului dezvoltdrii, lucririlor publice si administratiei nr.
999/2022, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 467 bis/10.05.2022,
- prevederile art. 42, art. 44 alin.(1), art. 45 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare,
- prevederile art. 129, alin.(2) lit. b) coroborat cu alin.4, lit.d), e) si g) , alin.(2) lit. d) si alin.(7) , lit.k)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/ 2019, privind Codul Administrativ, cu modificérile si
completarile ulterioare ;

In temeiul art.139 alin. (3), lit. a) si art. 196, alin. (1), lit. a) din Ordonanta de urgent3 a Guvernului
nr. 57/ 2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare ;

HOTARASTE:

Art.1. Aprobarea proiectului ,, Reabilitare moderaté a obiectivului de investitii Scoala Gimnazialé Nr. |
Rus, Corp A din com. Rus, Jud. Silaj” si participarea la Programul National de Redresare si Rezilientd
apell'll de proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, 1.3 — Reabilitare moderati a clédiril,o;
publice pentru a imbunatati furnizarea de servicii publice de citre unititile administrativ-teritoriale.

Art.2. Aprobarea Notei de fundamentare a investifiei privind necesitatea si oportunitatea investitiei

Reabilitare moderatd a obiectivului de investitii i ol .
Sila:” tii $coala Gimnaziala Nr. 1 din Comun
Salaj” — Anexa nr. 1 la prezenta hotdrare, a Rus, Judetul

Art.3. Aprobarea descrierii sumare a investitiei — Anexa nr. 2 la prezenta hotarare.

filrt.4: Aprobarea mcluderl.i, in cererea de finantare, a solicitarii pentru finantarea unui numar de 2 statii
€ reincarcare pentru vehicule electrice §i amplasarea pe domeniul public al Comunei Rus a 2 statii de

Art. 8. Aprobarea valorii maxime eligibile a proi i 8 i

. in protectului de 374.720,00 euro, fird TVA. (din care 324.720
euro, fara TVA pAentru reabilitarea moderati si 50.000 euro, fara TVA pentru statiige de reincéréare
electrice) reprezeqtand 1.844.634_,14 lei, fard TVA, la cursul valutar Inforeuro aferent lunii mai 2021, de
1 euro = 4,9227 lei, valoare stabiliti in conformitate cu prevederile Ghidului specific. ’

Art.6. U.A.T; COMUNA RUS se angajeazi sa finanteze cheltuielile neeligibile aferente proiectului
precum si si aloce resursele financiare necesare implementarii optime ale acestuia. in conditiile:
rarr}l?ursém ulterioare a cheltuielilor eligibile (fara TVA) din Programul national d7e redresare si
rezilientd, a TVA aferentd cheltuielilor eli gibile din bugetul de stat, din bugetul coérdonatorului de



reforme si/sau investitii pentru Componenta 10 — Fondul Local — Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art.7. Aprobarea contractarii finantéarii si desemnarea domnului Cozma Ioan Aurelian, Primarul Comunei
Rus, sa reprezinte solicitantul in relatia cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

Art.8. Primarul Comunei Rus, prin compartimentele de specialitate, asigurd punerea in aplicare a
prevederilor prezentei hotarari.

Art.9. Prezenta se comunica , prin grija secretarului general al comunei , in termenele legale, cétre :
- Institutia Prefectului -Judetul SALAJ;

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei,

D-lui Primar al comunei;

Compartimentele contabilitate si achizitii,

Dosar hotarari si Dosar sedinta,

Se aduce la cunostinta publica prin afisare si postare pe site; www.comunarus.ro

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNAT PENTRU LEGALITATE,
CONSILIER LOCAL, SECRETARUL GENERAL AL COMUNEI,
SEPTIMIU MURESAN IOAN-MARIAN BORA




ROMANIA
JUDETUL SALAJ
COMUNA RUS
CONSILIUL LOCAL
Rus Nr. 39, C.P. 457290; Tel./Fax: 0260639394
E-mail: primariarus@yahoo.com ; Site: www.comunarus.ro

Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului Local al Comunei Rus nr. 30/17.05.2022

Nota de fundamentare cu privire la necesitatea si oportunitatea investitiei
»~Reabilitare moderaté a obiectivului de investitii Scoala Gimnaziald nr. 1 Rus, Corpul A din com.
Rus, jud. Sdlaj” cu includerea in proiect a achizitionarii si amplasarii pe domeniul public al
comunei, a 2 statii de refncdrcare (4 puncte de reincdrcare) pentru vehicule electrice

1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.)

Tn data de 10.05.2022, a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 467 bis,
Anexa la Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr. 999/2022 pentru
aprobarea Ghidului specific — Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national
de redresare si rezilienta in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, componenta C10 — Fondul
local.

Potrivit prevederilor Ghidului specific, in cadrul Componentei C10, este prevazuta
posibilitatea depunerii de proiecte pentru 4 investitii, din care investitia |.3 se refera la ,Reabilitare
moderatd a clddirilor publice pentru a imbundtdti furnizarea de servicii publice de cdtre unitétile
administrativ-teritoriale”.

Imobilul vizata de lucrarile de reabilitare moderata in cadrul proiectului se afld in Comuna Rus,
si are destinatia de institutie de Tnvatamant.

Datele tehnice ale cladirii sunt:

¢ Perioada de executie a cladirii: 1951;
* Aria desfasurata (Suprafata construita desfisurats): 1.021,31 m?;
¢ Regimul de inaltime: P+E;
® Tamplaria: Integral tdmplarie PVC;
e Tip acoperis: sarpanta;
® Tipinvelitoare: tigld metalica;
¢ Gradul de rezistenta la foc: Il.
2. Necesitatea si oportunitatea investitiei pentru care se aplica

Investitia este necesard pornind in special din considerentele care vizeaza eficientizarea
energetica a cladirii. Prin implementarea lucrarilor propuse, se vor reduce in mod considerabil
consumurile de energie si functionarea clddirii va deveni mai putin poluantd. Totodats, lucrarile
Propuse sunt necesare pentru a imbunétatii aspectul cladirii si pentru a preveni degradari viitoare ale
acesteia.
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Totodata, infiintarea punctelor de reincarcare pentru vehiculele electrice va incuraja
achizitionarea de vehicule electrice, contribuind in mod suplimentar la reducerea poluarii.
Transporturile genereaza aproximativ un sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de

sera din UE. Gazele cu efect de serd s-au dublat incepdnd cu anul 1970, vehiculele rutiere
reprezentand 80% din aceasta crestere. Procesele de ardere a combustibililor fosili reprezinta sursele
de emisii GES avand contributia cea mai importanta din totalul emisiilor globale, aproximativ 57% din
totalul emisiilor de CO2 la nivelul anului 2004 - date preluate din ,,Raportul IPCC 2007”.Th anul 1989,
ponderea emisiilor aferente acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de aproximativ 3
ori, reprezentand 8,8% la nivelul anului 2009. Tn anul 2010, la nivel global sectorul transporturilor a
fost responsabil pentru aproximativ 23% din totalul emisiilor de dioxid de carbon. Potrivit estimarilor
prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera elaborat in anul 2012, acestea
au crescut Tn domeniul de transporturi cu aproximativ 155%, comparativ cu emisiile din anul 1989.
Tncepand cu anul 2014, emisiile au inceput sa creasca din nou, implicit acest sector devine una dintre
principalele provocari in raport cu obiectivele globale de decarbonizare.

Tn ultimii 20 de ani, este prezenta o crestere semnificativa a emisiilor de gaze cu efect de sera
din activitatea de transport, fiind necesara implementarea si promovarea metodelor alternative de
transport mai prietenoase cu mediul inconjurdtor. Este esentiala adoptarea masurilor
corespunz3toare care s3 conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul transportului fata de
cresterea economica, cu scopul asigurarii unei dezvoltari durabile. Evolutia acestui sector de activitate
economica prezinta o considerabila crestere a numarului de vehicule inmatriculate in Romania.

Emisiile provenite din transportul rutier influenteaza calitatea aerului in orase, unde inhaldm
mai mult aer poluat decatin aer liber. Emisiile din transportul rutier influenteaza calitatea aerului. Un
numar mare de analize epidemiologice si studii toxicologice au asociat calitatea si poluarea aerului
urban inclusiv cu microparticule, cu efecte adverse asupra sanatatii manifestate in ultimele decenii.
Reducerea emisiilor de CO2 provenite din transport rutier trebuie s3 combine inovatia din domeniul
tehnologiei de propulsie a autovehiculelor si utilizarea biorcarburantilor cu eforturile depuse de
factorii de decizie si consumatorilor privind adoptarea unei noi atitudini in ceea ce priveste
dezvoltarea acestui sector economic. Pentru a se realiza echilibrul intre nevoia de mobilitate si
cerintele de protectie a mediului, trebuie sa se tind cont de factorii tehnici si financiari, de
competivitate si nu in ultimul rand, de impactul social.

Utilizarea autovehiculelor prietenoase cu mediul reprezint3 o solutie ce trebuie sustinuts pe
termen lung. Vehiculele electrice produc un impact redus asupra mediului in raport cu autovehiculele
echipate cu motoare conventionale care utilizeazi benzind sau motorins. Tmbun3tstirea eficientei
combustibilului pentru autovehicule este un element cheie al reducerii emisiilor din transport atat

timp cét autovehiculele personale vor rimane o optiune importants pentru mobilitatea de transport.
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Necesitatea dezvoltdrii adecvate a infrastructurii rutiere este un factor important care ajuta la
implementarea unui stil de viata nepoluant prin reducerea gazelor cu efect de sera din sectorul
transportului. Un rol foarte important in realizarea reducerilor de emisii de GES din transportul rutier
il joacd aplicarea prevederilor Directivei 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic, a Regulamentului (CE) 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
aprilie 2009 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile pentru autoturismele noi, ca
parte a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO2 generate de vehicule usoare,
vizand emisiile de CO2 provenite de la autoturismele noi, care prevede un obiectiv de atingere a unei
medii a emisiilor la nivelul anului 2020 de 95 g CO2/km si a Regulamentului (UE) 510/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2011 de stabilire a unor standarde de performanta
pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii de reducere a emisiilor
de CO2 generate de vehiculele usoare, vizdnd emisiile de CO2 provenite de la vehiculele usoare noi,
care stabileste un obiectiv de atingere a unei medii a emisiilor in anul 2020 de 147 g CO2/km.

La sfarsitul anului 2019, Comisia Europeand a prezentat o noua propunere de abordare cu
privire la provocarile legate de clima si de mediu sub forma unei strategii de crestere, cu obiectivul
de a transforma UE intr-o societate echitabila. in perioada 2020-2021 CE si-a propus revizuirea acquis-
ului comunitar in domeniu, cu scopul de a asigura indeplinirea obiectivului UE de a deveni primul
continent neutru din punct de vedere al climei la orizontul anului 2050. Strategia orienteazi si
fundamenteaza pozitionarea Romaniei in raport cu aceste propuneri de reforms. Strategia prezinta,
prin obiectivele operationale si actiunile prioritare, optiunile strategice de interventie a statului
roman in sectorul energetic. Un aspect important in cadrul Pactului Ecologic European il reprezint3
asigurarea unei tranzitii energetice echitabile din punct de vedere social si economic. n acest sens,
CE va introduce Mecanismul pentru o tranzitie echitabila, inclusiv un Fond pentru o tranzitie
echitabild, care se vor concentra asupra regiunilor si sectoarelor celor mai afectate de tranzitie,
deoarece acestea depind de combustibilii fosili sau de procese cu emisii semnificative de dioxid de
carbon. Sprijinul se va concentra asupra incurajarii activitatilor cu emisii reduse de dioxid de carbon
si reziliente la schimbdrile climatice. Comisia va colabora cu statele membre in vederea punerii in
aplicare a planurilor teritoriale de tranzitie.

La nivelul anului 2030 se preconizeaza o reducere cu 20% a emisiilor de GES (gaze cu efect de
serd) comparativ cu nivelul inregistrat in anul 2008, si cu 60% in anul 2050, comparativ cu nivelul de
emisii din anul 1990, conform documentului Cartea Albs a Transporturilor 2050 - Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al transporturilor = Citre un sistem de transport competitiv si eficient

din punct de vedere al resurselor, elaboratd de Comisia Europeana. Astfel, fatd de valorile inregistrate
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n anii 1900, Uniunea Europeana doreste ca pana in anul 2050, sa reduca emisiile de gaze cu efect de

sera cu 60%.
La nivel national, conform Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei
2030, au fost stabilite tintele ce se doresc a fi atinse pana in anul 2030:

v' extinderea retelelor de transport si distributie pentru energie electrici si gaze naturale in vedea
asigurarii accesului consumatorilor casnici, industriali si comerciali la surse sigure de energie la preturi
acceptabile;

v asigurarea securitétii cibernetice a platformelor de monitorizare a retelelor de productie, transport si
distributie a energiei electrice si gazelor naturale;

v’ cresterea ponderii surselor de energie regenerabild si a combustibilului cu continut scdzut de carbon

inclusiv combustibili alternativi;

v' asigurarea unui cadru de reglementare stabil si transparent in domeniul eficientei energetice in
vederea atragerii investitiilor;

v' sustinerea strategici a ponderii energiei electrice in totalul consumului casnic, industrial si in
transporturi prin stabilirea unor norme de performanta pentru instalatii si aparatura.

Nu in ultimul rand, Strategia energetica a Romaniei 2020-2030, cu perspectiva anului 2050,
propune tinte concrete, stabileste directii clare si defineste reperele prin care Romania isi va mentine
pozitia de producator de energie in regiune si de actor activ si important in gestionarea situatiilor de
stres la nivel regional. Viziunea Strategiei Energetice a Romaéniei este de crestere a sectorului
energetic in conditii de sustenabilitate, crestere economica si accesibilitate, in contextul
implementarii noului pachet legislativ Energie curata pentru toti
europenii 2030, cu stabilirea tintelor pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers, a surselor
regenerabile de energie si a eficientei energetice precum si cu perspectiva implementarii de catre
Romania a Pactului Ecologic European 2050.

Este evident, astfel, ca pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de sera din domeniul
transporturilor, trebuie sa realizim tranzitia la autovehiculele electrice. Printre principalele avantaje
ale utilizarii acestora, enumeram:

v' au poluare zero pe teava de esapament, noxele eliminate de acestea in timpul deplasirii fiind nule;

v pot fi reincircate chiar si la o simpla priza de acas3, deci realimentarea autoturismului cu energie
electrica este foarte facild pentru utilizator;

v prezint3 risc mult mai redus de incendiu/explozie in caz de accident, datorit lipsei de combustibili
ca benzina/motorina, care sunt foarte inflamabile;

v autoturismele electrice pot fi alimentate de |a reteaua electrics;

v’ costurile de intretinere si alimentare sunt mai mici decat in cazul combustibililor clasici;

v" zgomotul produs in mers este mult mai redus decat in cazul maginilor clasice;
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v' timpul de reincircare al bateriilor este mai mic dac3 operatiunea se realizeaza intr-o statie speciald

pentru autovehicule electrice.

Tn privinta statiilor de reincarcare, volumul tot mai mare al masinilor, coroborat cu transportul
public periurban insuficient dezvoltat, contribuie semnificativ la cresterea gradului de poluare, atat
prin emisiile de noxe cat si prin poluarea fonica a zonei rurale, care cdndva era recunoscuta pentru
linistea oferita. Masinile electrice genereaza mai putine emisii si sunt mult mai eficiente. 95% din
energia generata de catre o masina electrica este destinata punerii in miscare a autoturismului.
Comparativ, masinile cu combustie interna sunt eficiente in proportie de numai 30%, restul energiei
fiind pierdutd prin zgomot si caldura. La nivel global, in 2019 au fost inmatriculate 2,1 milioane de
exemplare, iar in Romania, vanzarile au crescut cu peste 25% in primele patru luni ale anului 2020.

Comisia Europeana a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptata a vehiculelor cu
combustibili conventionali din mediul urban si pentru a reduce dependenta noastra de importurile
de petrol, cat si pentru a reduce gazele cu efect de sera si poluarea aerului si fonica locala. Cartea
Alba 2011 solicita reducerea la jumatate a utilizarii de masini cu alimentare conventionald in
transportul urban pana in 2030 si eliminarea completa pana in 2050.

Politica si legislatia europeana dezvolta standarde de mediu mai ridicate pentru orase, fapt ce
afecteaza planificarea transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere energetic care
au un rol important de jucat in politica climaticad si energetica a Uniunii Europene si electrificarea
transportului (electro-mobilitatea) reprezintd prioritati pentru strategiile europene climatice si de
eficienta energetica.

Tn acest context amplasare de statii de reincircare a masinilor electrice este un pas important
in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.

Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din Romania au o scidere semnificativi a
veniturilor proprii. Aceasta situatie duce la o reducere semnificativd a investitiilor Tn infrastructura
local3.

Tindnd cont c&, intr-o perioads de criz3 economica, veniturile locale sunt si mai reduse, este
nevoie de suport financiar suplimentar pentru asigurarea bunastarii populatiei si garantarea unor
servicii publice de calitate in perioada imediat urmatoare, cu accent pe tranzitia verde si digitala.

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local
» “Modernizare si amenajare teren de fotbal in satul Rus, comuna Rus, judetul Salaj” - Contract
de finantare: C C413322011263367707 din 27.02.2014- proiect finantat din F.E.A.D.R. —
v?loare totald 315.319 lei, valoare eligibild 243.652lei;

# ,Infiintare retea de alimentare cu apa potabila in localitatea Buzas, comuna Rus, judetul Silaj”
- Contract de finantare 3742/06.06.2018 (MDRAP)- 1319/14.06.2018 (Comuna Rus), valoare

totala 706.279 lei, valoare eligibil§ 653.199 |ej — proiect finantat prin Programul National de
Dezvoltare Locala.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

Y

»Modernizarea caminului cultural Rus” - Contract de finantare: C 1920074C217763302713 din

07.11.2018 - proiect finantat din F.E.A.D.R. — valoare totald 627.522,71 lei, valoare eligibila
232.407,90 lei;
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»
5.
»
>
6.

,Modernizare strdzi in comuna Rus” - Contract de finantare 1958/06.03.2018 (MDRAP)-
637/15.03.2018 (Comuna Rus) valoare totald 5.646.193 lei, valoare eligibila 5.450.221 lei —
proiect finantat prin Programul National de Dezvoltare Locala.

Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

,Extindere sistem de alimentare cu apa si canalizare in comuna Rus, judetul Salaj”, depus cu
nr. MDLPA 138530 din 03.11.2021 valoare totala 11.296.336 lei, valoare eligibild 10.886.381
lei = finantare prin Programul National ,Anghel Saligny”;

Tmbunétatirea infrastructurii TIC in domeniul e-educatie, in cadrul Scolii Gimnaziale nr. 1 Rus”
- Programul Operational Competitivitate 2014-2020, Axa prioritara 2 -Tehnologia Informatiei
si Comunicatiilor (TIC) pentru o economie digitald competitivd, Prioritatea de investitii 2c -
Consolidarea aplicatiilor (TIC) pentru e-guvernare, e-invatare, e- incluziune, e-cultura, e-
sanatate, Obiactiv Specific 0S2.4 - Cresterea gradului de utilizare a Internetului, Actiunea 2.3.3
- Imbunatatirea continutului digital si a infrastructurii TIC sistemice in domeniul e-educatie, e-
incluziune, e-sanatate si e-culturd - SECTIUNEA E-EDUCATIE, Apelul nr. 2, cod proiect
149886/22.01.2021.

Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Prin implementarea investitiei avand ca obiect reabilitarea moderata a Scolii Gimnaziale nr. 1

Rus, precum si prin infiintarea statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice, se vor inregistra
urmatoarele efecte pozitive:

»

\ 2074

A\

vV Vv

1.

Cresterea eficientei energetice a cladirii prin reducerea semnificativd a consumurilor de
energie;

Reducerea costurilor de exploatare a imobilului

Imbunatatirea aspectului cladirii;

Imbunatatirea procesului educational prin asigurarea resursei de baza, constdnd in spatii

adecvate desfasurarii activitatilor instructive si implicit, contributia la reducerea abandonului
scolar;

Cresterea calitatii serviciului public;

Crearea de infrastructurd necesars pentru incarcarea vehiculelor electrice:
J

Reducerea poluirii generate de autevehicule.

Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor
U.A.T. COMUNA RUS indeplineste toate conditiile pentru depunerea cererii de finantare, iar

activitatile avute in vedere, sunt eligibile in conditiile ghidului, in limita prezentats in actul autoritatii
deliberative prin care s-a aprobat depunerea cererii de finantare. Pentru asigurarea restului

cheltuielilor, se va asigura finantare din bugetul local, in conformitate de angajamentul asumat in
acest sens.

8.

Descrierea procesului de implementare

In cadrul proiectului, dupd semnarea Contractului de finantare, se vor efectua demersurile
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necesare pentru intocmirea documentatiilor tehnice necesare implementarii si obtinerea avizelor si
autorizatiilor necesare in ce priveste reabilitarea moderata. Tn ce priveste statiile de reincarcare,
acestea vor fi achizitionate si instalate in conditiile stabilite prin Ghidul de finantare.

Etapele de implementare a investitiei sunt urmatoarele :
intocmirea documentatiei faza DALI;

obtinerea certificatului de urbanism;

obtinerea avizelor solicitate prin CU;

realizarea proiectului tehnic;

verificarea proiectului tehnic;

obtinerea Autorizatiei de Construire;

organizarea procedurilor de atribuire a contractului;

achizitia serviciului de supraveghere a lucrarilor;
executia lucrarilor;

YV VV YV VYV V VY VY

receptia lucrarilor la terminarea acestora.
9. Alte informatii
Nu este cazul.

U.A.T. COMUNA RUS
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ROMANTIA
JUDETUL SALAJ
COMUNA RUS
CONSILIUL LOCAL
Rus Nr. 39, C.P. 457290; Tel./Fax: 0260639394
E-mail: primariarus@yahoo.com ; Site: www.comunarus.ro

Anexa nr. 2 la Hotararea Consiliului Local al Comunei Rus nr. 30/17.05.2022

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI PROPUSE
»Reabilitare moderata a cladirilor publice, Scoala Gimnaziala nr. 1 Rus, Corpul A din Com. Rus,
Jud. Salaj”

1. CLASA DE RISC SEISMIC:

Expertiza tehnica incadreaza cladirea analizata din punctul de vedere al riscului seismic in
urma rezultatele evaluarii calitative si prin caleul, Tn clasa de risc seismic Rs Il corespunzatoare
constructiilor care sub efectul cutremurului de proiectare pot suferi degradari structurale care nu
afecteaza semnificativ siguranta structurald, dar la care degradarile nestructurale pot fi importante.

2. DATE TEHNICE ALE CLADIRII:

Perioada de executie a cladirii: 1951;

Aria desfasuratd (Suprafata construita desfasurata): 1.021,31 m?;
Regimul de inaltime: P+E;

Tamplaria: Integral tdmplarie PVC;

Tip acoperis: sarpanta;

Tip invelitoare: tiglda metalica;

Gradul de rezistentd la foc: Il.

3. INDICATORI LA NIVELUL OBIECTIVULUI DE INVESTII:

Indicatorii la nivelul obiectivului de investitii aferenti cladirii situats |a adresa: Str. Principal
nr. 39, localitatea Rus, judetul Salaj, sunt prezentati mai jos:

Valoare la inceputul | Valoare la finalul
Indicatori de eficient¥ energetica implementarii implementarii
proiectului proiectului

Consumul anual specific de energie final3
pentru incalzire (kWh/m2.an)

Consumul de energie primars (kWh/m?.an) 441,38 107,06
Consumul de energie primars total3 utilizand

215,76 49,83

surse conventionale (kWh/m2.an) 404.89 2893
’ ’
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Valoare la inceputul | Valoare la finalul

Indicatori de eficienta energetica implementarii implementarii
proiectului proiectului

Consumul de energie primara utilizand surse 36,49 78,14
regenerabile (kWh/m2.an)
Nivel anual estimat al gazelor cu efect de 103,49 3,07
sera (echivalent kgC0O,/ m? an)
Reducerea consumului anual specific de i 76,90%
energie finala pentru incalzire (%)
Reducerea consumului de energie primara i 75,74%
(%)

- 96,16%

Reducerea emisiilor de CO; (%)

V'V VY v

vV

LUCRARI PROPUSE PENTRU CRESTEREA EFICIENTEI ENERGETICE:

Izolarea termica a fatadei - parte vitratd, prin inlocuirea tamplariei exterioare existente, inclusiv a celei
aferente accesului in cladire, cu tdmplarie termoizolanta cu performanta ridicata;

Izolarea termica a fatadei - parte opaca, prin termoizolarea peretilor exteriori, cu o grosime a

termoizolatiei de 20 cm;
Izolarea termica a planseului peste ultimul nivel la acoperisul tip sarpanta cu o grosime a termoizolatiei

de 30 cm;

Solutii de ventilare naturald prin introducerea grilelor pentru aerisirea controlat a spatiilor ocupate si
evitarea aparitiei condensului pe elementele de anvelop3;

Reabilitarea/modernizarea instalatiei de iluminat prin inlocuirea circuitelor de iluminat deteriorate sau
subdimensionate;

fnlocuirea corpurilor de iluminat fluorescent si incandescent cu corpuri de iluminat cu eficientd
energeticd ridicatd si duratd mare de viatd, inclusiv tehnologie LED, dotate cu senzori de
miscare/prezents;

Instalarea unor sisteme descentralizate de alimentare cu energie utilizadnd surse regenerabile de
energie, precum instalatii cu panouri solare fotovoltaice, in scopul reducerii consumurilor energetice
din surse conventionale si a emisiilor de gaze cu efect de serd etc;

Puncte de reincércare pentru vehicule electrice, precum si a tubulaturii incastrats pentru cablurile

electrice, pentru a permite instalarea, intr-o etap3 ulterioard, a punctelor de reincircare pentru
vehicule electrice;

Instalarea unor sisteme alternative de producere a energiei: central} pe biomasa, in scopul reducerii

i:onsumurilor energetice din surse conventionale $i a emisiilor de gaze cu efect de serj etc;
Inlocuirea corpurilor de incilzire cu radiatoare;
inlocuirea instalatiei de distributie a agentului termic pentru incalzire;
Dotarea cladirii cu instalatie de distributie a agentului termic pentru apa cald3 de consum.
Repararea trotuarelor de protectie, Tn scopul eliminarii infiltratiilor la infrastructura cladirii, in zonele
degradate;
Repararea/ Construirea acoperisului tip sarpantd, inclusiv repararea sistemului de colectare i
evacuare a apelor meteorice la nivelul invelitoarei tip sarpants;
Demontarea instalatiilor si a echipamentelor montate aparent pe anvelopa cladirii, precum si
remontarea acestora dupa efectuarea lucririlor de interventie;
Pagina 2 din 3



Y

Repararea elementelor de constructie ale fatadei care prezinta potential pericol de desprindere si/sau
afecteaza functionalitatea cladirii;

Refacerea finisajelor interioare in zonele de interventie;

Reabilitarea/ modernizarea instalatiei electrice, inlocuirea circuitelor electrice deteriorate sau
subdimensionate.

Cu privire la amplasarea statiilor de reincarcare, sunt de retinut urmatoarele:

Vor fi achizitionate statii de ncarcare pentru vehiculele electrice, cu doua puncte de
reincarcare per statie. Aceste infrastructuri vor fi puse la dispozitia utilizatorilor interesati in
mod deschis, transparent si nediscriminatoriu, gratuit sau la un cost care va acoperi necesarul
de energie si intretinere pentru a asigura functionarea lor si nu vor fi generatoare de profit.
Achizitia se face in mod centralizat in cadrul parteneriatului cu Ministerul Dezvoitarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei, astfel cum este prevazut in cadrul ghidului de finantare
privind Componenta 10 — Fondul local.

Statiile de incarcare vor fi amplasate in conditiile prevazute prin proiectul tip elaborat de catre
MDLPA, prin care sunt specificate modalitatile de amplasare si prevederile tehnice necesare
implementarii investitiei. Amplasarea acestor statii de incarcare se va face in locuri accesibile
publicului, in zonele stabilite de Planul urbanistic general al localitatii drept zone pentru
locuinte/zone mixte/zone servicii/zone comerciale/zone transporturi (cdt mai aproape de
locuitori - pentru limitarea nevoilor de deplasare).

Investitia contribuie la initiativa emblematica Reincarcarea si realimentarea (Refuel and
Recharge) - prin promovarea unor tehnologii curate perene pentru a accelera utilizarea
transporturilor durabile, accesibile si inteligente, a statiilor de incircare si realimentare,
precum si extinderea transportului public vor face ca orasele si regiunile europene si fie mai
curate, vor contribui la indeplinirea obiectivelor privind schimbdrile climatice.

U.A.T. COMUNA RUS
Cozma loan Aurelian, Primar
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